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Abb. 1 THK Kompaktlinearachse KR

Aufbau und Merkmale

Durch die Verwendung einer AuBenschiene sowie die
Integration der Kugelumlaufsysteme der Linearfiihrung
und des Kugelgewindetriebs im kompakten Innenwa-

Ein Aufbau fiir gleiche Tragzahlen

in allen vier Hauptrichtungen

Die tragenden Kugelreihen sind jeweils links und rechts in
doppelreihigem Winkelkontakt zu 45° angeordnet. Da die
Kompaktlinearachse Typ KR Belastungen aus allen vier
Hauptrichtungen aufnehmen kann (radial, gegenradial und

gen ergibt sich eine hochsteife und hochprézise Antriebsein-
heit mit kleinsten Abmessungen.

tangential), ist sie uneingeschrankt fir jede Einbaulage
verwendbar. Die KR-Einheit ist besonders flir Achsenrobo-
ter zu empfehlen, die nicht einheitlich aus einer Richtung
belastet werden.
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Abb. 2 Belastbarkeit KR



Hochsteifer Aufbau

Durch den zweckmé&Bigen Einsatz eines U-Profils in der
Funktion als AuBenschiene konnte die Steifigkeit gegen
Uberhangbelastung sowie die Momentsteifigkeit deutlich
verbessert werden. Zudem konnte die Durchbiegung auf
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Abb. 4 Einfederung unter Radialbelastung

Hochpréazise Einheit

Die vier Kugelreihen sind in der bewé&hrten Zweipunkt-
Kreisbogenkonfiguration angeordnet, somit kann die ge-
winschte Vorspannung eingestellt und eine spielfreie,
hochsteife Fihrung erreicht werden. Weil die Schwankung
des Verschiebewiderstandes durch Belastungsanderung
auf ein Minimum reduziert wird, kann eine Positionierge-

ein Minimum reduziert werden, weshalb die Antriebsein-
heit sowohl mit einseitiger als auch mit beidseitiger Stit-
zung eingesetzt werden kann.

Tab. 1
; 1) 2) Gewicht W
Schiene I [mm?] ly [mm?] [kg/100mm]
KR15 9,08 X 102 1,42 X 10* 0,104
KR20 6,1 X 10° 6,2 X 10* 0,26
KR26 1,7 X 104 1,5 X 105 0,39
KR30H 2,7 X 104 2,8 X 109 0,50
KR33 6,2 X 104 3,8 X 10° 0,66
KR45H 8,4 x 104 8,9 X 108 0,90
KR46 2,4 x 108 1,5 X 108 1,26
KR55 2,2 X 10° 2,3 X 108 1,50
KR65 4,6 X 10° 5,9 X 10° 2,31

V1, = axiales Flachenmoment 2. Grades der X-Achse (mm?)
2 Iy = axiales Flachenmoment 2. Grades der Y-Achse (mm?)

nauigkeit bis zu 2/100 mm und eine Wiederholgenauigkeit
bis zu +3/1000 mm gewahrleistet werden. Da die Achsen-
lagen des Kugelgewindetriebs und der Linearfuhrung iden-
tisch sind, werden zyklische Taumelbewegungen sowohl
horizontal als auch vertikal vermieden.

\/ Drehachse der Kugel

Die Kreisbogenlaufrille eliminiert
den Differentialschlupf unter Vor-
spannung

Abb. 5 Kugelkontakt bei der KR-Reihe



Kompakter Aufbau

Durch die Verwendung einer AuBenschiene sowie die
Integration der Kugelumlaufsysteme der Linearfiihrung
und des Kugelgewindetriebs im kompakten Innenwagen

: ﬁb/ \wlﬂ

KR26 KR46 KR65

ergibt sich eine hochsteife und hochprézise Antriebsein-
heit mit kleinsten Abmessungen.
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Abb.6 Die Baureihe KR im Querschnittsvergleich (MaBstab 1:1)
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Typenubersicht

Standardausfiihrung der Kompaktlinearachse KR
mit einem langen Wagen.

Kompaktlinearachse KR mit zwei langen Innenwagen
flr hohere Steifigkeit, Prazision und Tragzahlen.

Ausfuhrung wie Typ A aber mit einem
kirzeren Innenwagen.
(Verfligbare BaugréBen: KR30H, 33, 45H, 46)

Ausfiihrung wie Typ C aber mit zwei

kurzen Innenwagen, um bei bestimmten
Anwendungen eine hohe Steifigkeit zu erzielen.
(Verfugbare BaugréBen: KR30H, 33, 45H, 46)




Technische Daten

Die Kompaktlinearachse KR besteht aus einer Linearfiihrung, einem Kugelgewindetrieb sowie den Stitzlagern. Die ent-
sprechenden Tragzahlen sind in Tab. 2 angegeben.

Die Linearfihrung

Die Kompaktlinearachse KR kann im allgemeinen Belastungen aus radialer, gegenradialer und tangentialer Richtung auf-
nehmen, daher sind die Tragzahlen in diesen Richtungen gleich. Die entsprechenden Werte sind in Tab. 2 aufgefuhrt.

Der Kugelgewindetrieb

Die Aufnahme von axialen Belastungen erfolgt bei der Kompaktlinearachse KR Uber die Kugelgewindetriebmutter. Die ent-
sprechenden Werte sind ebenfalls in Tab. 2 aufgefiihrt.

Die Stiitzlager
Im Stutzflansch der Linearachse KR ist ein Schragkugellager zur Aufnahme von axialen Belastungen integriert. Die Trag-
zahlen sind ebenfalls in Tab. 2 aufgefuhrt.

Aquivalente Belastung der Linearfithrung

Die aquivalente Belastung, die sich aus der gleichzeitigen Belastung aus verschiedenen Richtungen ergibt, wird wie folgt
berechnet:

Pe_Pg(P) + Py

Pe . Aquivalente Belastung IN]
e radial
e gegenradial
e tangential
Pg : Radialbelastung [N]
P_ : Gegenradialbelastung [N]
P+ : Tangentialbelastung [N]



Tab. 2 Tragzahlen

KR-Typ KR15 KR30H KR33 KR45H KR46
KR20 | KR26 KR55 | KR65
PRI KR30HOG | KR3OH10 | KR3306 | KR3310 | KRASH1O | KRASH20 | KR4610 | KRd620
Wagentyp
dynamische A und B 1930 | 3590 | 7240 11600 11600 23300 27400 38100 | 50900
Tragzahl W :
CIN agentyp _ _ _ :
IN] Cund D 4900 4900 11900 14000 -
Wagent

| statische Ao h | 3450 | 6300 | 12150 20200 20200 39200 45500 61900 | 80900

S| Tragzahl

£| GCyIN] Wagentyp

: 0 — - — — —

§ G und D 10000 10000 19600 22700

(0]

5 Normal- und | +0:002+0,002 +o,902 +o,£)02 +0’902 +0,E>os +o,£)03 +0,004 +0,E>o4
Radial- Fasse | 5001 -0,003 | -0,004| 0,004 -0,004 -0,006 0,006 | -0,007 |-0,008
spiel
[mm] -0,002 | -0,003 | -0,004 -0,004 -0,004 -0,006 -0,006 -0,007 |-0,008

P-Klasse e ~ ~ ~ ~ . = ~ i
-0,005 | -0,007 | -0,010 -0,012 0,012 -0,016 -0,016 -0,019 |-0,022
Normal- und
dynamische|  H-Klasse | 340|230| 660 | 2350 | 2840 | 1760 | 2840 | 1760 | 3140 | 3040 | 3140 | 3040 | 3620 | 5680
Tragzahl
CaINI P-Klasse 340(230| 660 | 2350 | 2250 | 1370 | 2250 | 1370 | 2940 | 3430 | 2940 | 3430 | 3980 | 5950

P - Nﬂﬂf;;:gd 660(410| 1170 | 4020 | 4900 | 2840 | 4900 | 2840 | 6760 | 7150 | 6760 | 7150 | 9290 | 14500

2| Tragzahl

(O]

g Coa IN] P-Klasse | 660|410 1170 | 4020 | 2740 | 1570 | 2740 | 1570 | 3720 | 5290 | 3720 | 5290 | 6850 | 10700

:

© | Spindeldurchmesser [mm] 5 6 8 10 10 15 15 20 25

g

Steigung [mm] 112 1 2 6 10 6 10 10 20 10 20 20 25
Kerndurchmesser [mm] 45 5,30 6,6 7,8 7,8 12,50 12,50 17,50 | 22,0
Kuge"[':‘;trtne]”kreis 515 | 6,15 | 83 10,5 10,5 15,75 15,75 20,75 | 26,0

© | _ |dynamische Tragzahl C[N]| 590 | 1000 | 1380 1790 1790 6660 6660 7600 | 13700

2 zulassige Axialkraft Po,[N] | 290 | 1240 | 1760 2590 2590 3240 3240 3990 | 5830
MaBtabelle (Seite) 14,27 | 15,28 | 16,29 | 17,18, 30 19, 20, 31 21,22, 32 23,24,33 | 25,34 26,35

+ Die angegebene Tragzahl fir die Linearflihrung entspricht der eines Wagens.

* Bei den Modellen KR30H, KR33, KR45H10 und KR4610 sind in den Kugelgewindetrieben der P-Klasse Abstandskugeln im

Verhaltnis 1:1 eingeflgt.

* Bei den Modellen KR45H20, KR4620, KR55 und KR65 sind in den Kugelgewindetrieben der P-Klasse Abstandskugeln im

Verhéltnis 2:1 eingefligt.
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Statisches Moment

Statisches Moment (Linearfiihrung)

Der Wagen der Kompaktlinearachse KR nimmt im allgemeinen Momente aus allen Richtungen auf. Dazu sind in der

Tab. 3 die statischen Momente M,, Mg und M angegeben.

Tab. 3 Statisches Moment

A-Typ mit einem Langwagen

B-Typ mit zwei gestoBenen Langwagen

Abb. 5

D-Typ mit zwei gestoBenen Kurzwagen

Einheit: Nm

Statisches Moment

KR-Typ M, M, M,
KR15 - A 12,1 12,1 38
KR15 - B 70,3 70,3 76
KR20 - A 31 31 83
KR20 - B 176 176 165
KR26 - A 84 84 208
KR26 - B 480 480 416
KR30H - A 166 166 428
KR30H - B 908 908 857
KR30H - C 44 44 214
KR30H - D 319 319 427
KR33 - A 166 166 428
KR33 - B 908 908 857
KR33 - C 44 44 214
KR33 - D 319 319 427
KR45H - A 486 486 925
KR45H - B 2732 2732 1850
KR45H - C 130 130 463
KR45H - D 994 994 925
KR46 - A 547 547 1400
KR46 - B 2940 2940 2800
KR46 - C 149 149 700
KR46 - D 1010 1010 1400
KR55 - A 870 870 2280
KR55 - B 4890 4890 4570
KR65 - A 1300 1300 3920
KR65 - B 7230 7230 7840

Anm.: Siehe dazu auch die TypenUbersicht auf Seite 5.
Die Werte bei den Typen KR-B und KR-D beziehen sich auf die Anordnung mit zwei gestoBenen Wagen.
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Berechnung der Lebensdauer

Um die nominelle Lebensdauer der Linearachse KR bestimmen zu kénnen, sind die einzelnen Komponenten (Linear-
fuhrung, Kugelgewindetrieb und Festlager) zu beriicksichtigen.

Berechnung der Lebensdauer

Nominelle Lebensdauer

Die nominelle Lebensdauer ist die Gesamtlaufstrecke, die ohne erste Anzeichen einer Werkstoffermiidung von 90% einer
gentigend groBen Gruppe gleicher Linearfiihrungssysteme erreicht oder Giberschritten wird, wenn diese einzeln unter glei-
chen Bedingungen betrieben werden.

Die nominelle Lebensdauer wird wie folgt berechnet:

— fc °C 3
L=( fy®Pe )* 50 [km] L nominelle Lebensdauer [km]
C dynamische Tragzahl [N]
P errechnete Belastung [N]
o Belastungsfaktor (siehe Tab. 5)
fs Kontaktfaktor (siehe Tab. 4)

Bei den Typen KR-A und KR-C sowie bei den Typen KR-B und KR-D mit zwei gestoBenen Innenwagen sind die Momente
mit den Aquivalenzfaktoren aus Tab. 6 zu multiplizieren, um die &quivalente Belastung zu ermitteln.

Ph,=KeM P, : A&quivalente Belastung bei einem Wagen [N]
K : Aquivalenzfaktor [mm]
M : Moment [Nmm]

(Beim Einsatz von drei oder mehr Innenwagen oder beim Einsatz von zwei Wagen mit Abstand kontaktieren Sie bitte THK).
Wirkendes Moment Mc bei den Typen KR-B und KR-D

=Kc°Mc

Pm 5

Bei gleichzeitig wirkendem Moment und anliegender Radialbelastung

Pe=P,+P Pe : &quivalente Radialbelastung [N]

Lebensdauer in Stunden
Bei Umrechnung der nominellen Lebensdauer in die Lebensdauer in Stunden wird die Laufleistung pro Zeiteinheit bestimmt.

L. _Let®
h- 2e f.on,*60 Ly, : Lebensdauerin Stunden [h]
€5 . Hublange [mm]
ny : Hubfrequenz [min™1]

Kugelgewindetrieb und Festlager

Die nominelle Lebebensdauer ist die Gesamtanzahl von Umdrehungen, die 90% einer Gruppe von identischen Kugelge-
windetrieben bei unabhangiggem Betrieb unter gleichen Bedingungen erreicht, bevor erste Anzeichen einer Werkstoffer-
muidung auftreten.
Die nominelle Lebensdauer fir Kugelgewindetrieb und Stitzlager wird mit unten stehender Formel ermittelt.

C

L=(——a _ )3e108 ) ) -
f,®Fa L nominelle Lebensdauer in Umdrehungen [min™']

C, dynamische Tragzahl [N]

F, : Axialbelastung (N]

o Belastungsfaktor (siehe Tab. 5)

Lebensdauer in Stunden

Nach der Ermittlung der Lebensdauer L kann bei konstanter Hublange und Zyklenzahl die Lebensdauer in Stunden wie
folgt ermittelt werden:

Le¢
Lo = 2e ( on,;*60 Ly, : Lebensdauerin Stunden [h]
€5 . Hublange [mm]
ny : Hubfrequenz [min1]
¢ : Steigung [mm]

THK 9



f. : Kontaktfaktor
Bei den Typen KR-B und KR-D mit zwei gestoBenen Innenwagen sind die Tragzahlen mit den in Tab. 4 aufgeflhrten

Kontaktfaktoren zu multiplizieren.

Tab. 4 Kontaktfaktor (f_)

Innenwagen s
Typ A/C 1,0
Typ B/D 0,81

f,, - Belastungsfaktoren

Tab. 5 Belastungsfaktor f,,

StoBe oder Geschwindigkeit V f
Vibrationen
erin
fein genng 1,0~1,2
V =0,25m/s
: niedrig
klein 1,2~1,5
0,25<V=1,0m/s
. mittel
mittel 1,5~2,0
1,0<V=2,0m/s
schnell
grofB3 2,0~3,5
V>20m/s

K : Aquivalenzfaktoren fiir die Linearfiihrung

Linearfiihrungen werden z.T. wegen beengter Einbauverhéltnisse mit nur einem Flhrungswagen bzw. mit zwei zusam-
mengesetzten Wagen eingesetzt. In diesen Fallen werden die duBeren Kugeln an den Wagenenden gréBeren Belastungen
ausgesetzt als die anderen Kugeln. Hier kann der VerschleiB durch Abblattern wahrend des Betriebs an den am gréBten
belasteten Stellen zunehmen und die berechnete Lebensdauer dementsprechend abnehmen. Daher missen bei diesen Be-
triebsbedingungen die Momente mit den entsprechenden Aquivalenzfaktoren multipliziert werden (siehe Tab. 6).

Tab. 6 Aquivalenzfaktoren (K)

BaugréBe K, K, K, BaugréBe K, K, K,
KR15 - A 3,20x 107 3,20x 1071 9,09%x 1072 KR45H - A 9,83x 102 9,83x1072 3,45%x 1072
KR15 - B 5,96 1072 5,96 x 1072 9,09%x1072 KR45H - B 1,87 x 102 1,87 x 102 3,45%x 1072
KR20 - A 2,40x10" 2,40x10" 7,69x1072 KR45H - C 1,83x 10" 1,83x 107 3,45x 1072
KR20 - B 4,26 x 102 4,26x102 7,69x1072 KR45H - D 2,81x1072 2,81x1072 3,45%x 1072
KR26 - A 1,73x 1071 1,73x 1071 5,88x 1072 KR46 - A 1,01 x 107 1,01 x 107 3,38x 1072
KR26 - B 3,06x 1072 3,06 %1072 5,88x 1072 KR46 - B 1,78x1072 1,78 x 1072 3,38x 1072
KR30H - A 1,51 x 107 1,51 x 1071 4,78 x 102 KR46 - C 1,85x 1071 1,85x10°7 3,38x 1072
KR30H - B 2,76 x 102 2,76 x102 4,78 x 102 KR46 - D 2,50x 1072 2,50 x 102 3,38x 1072
KR30H - C 2,77 x 10" 2,77 1071 4,78 x1072 KRS55 - A 8,63 x 1072 8,63 x 1072 2,83x1072
KR30H - D 3,99 1072 3,99x 1072 4,78 x 102 KR55 - B 1,53 x 102 1,53 x 102 2,83x 102
KR33 - A 1,51 x 107 1,51 x 1071 4,93x1072 KR65 - A 7,55%x1072 7,55x 1072 2,14x1072
KR33 - B 2,57 %1072 2,57x102 4,93x1072 KR65 - B 1,35x 102 1,35x 1072 2,14x1072
KR33 - C 2,77x101 2,77 %107 4,93x 102

KR33 - D 3,55%x1072 3,55x 1072 4,93x 102

Ku: Aquivalenzfaktor fiir M,-Richtung
Kg: Aquivalenzfaktor fir Mg-Richtung
K¢: Aquivalenzfaktor fiir M-Richtung

Anm.: Bei den Typen KR-B und KR-D gelten die Werte fur zwei gestoBene Innenwagen.
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Montagehinweise

Maximale Geschwindigkeit und maximaler Hubweg

Bitte beachten Sie, dass die maximale Geschwindigkeit der Kompaktlinearachse KR von der kritischen Geschwindigkeit
des Kugelgewindetriebs und seinem DN-Wert bestimmt wird.

Der maximale Hubweg wird von der Schienenlédnge der Linearflihrung bestimmt.

Schmierung
Eine ausreichende Schmierung ist fir die Kompaktlinearachse KR unerlaBlich, um einen vorzeitigen Verschlei3 der Walz-
koérper oder der Laufbahnen zu vermeiden. Unter normalen Betriebsbedingungen missen die Linearfihrung und der Kugel-
gewindetrieb alle 100 km nachgeschmiert werden. Dieses ist aber nur ein allgemeiner Richtwert, der unter den jeweiligen
vorherrschenden Betriebsbedingungen Uberprift werden muss.
Empfohlene Schmierfette: KR15 TR AFF

KR20 ~ 26: TR AFA

KR30H ~ KR65: TrHIK AFB
Bei Anwendungen unter Reinraum-Bedingungen ist das Schmierfett THK AFE fur extra niedrige Partikelemission zu emp-
fehlen. Alle diese Schmierfette kénnen direkt bei THIK bestellt werden.

Tab. 7 BaugréBen Einheit: mm
Geschwindigkeit [mm/sec] Max. herstellbare Lange
BaugréBe Steigung Schienenlange
Prazisionsklasse Hochgenaue nd Prazisionsklasse Hochgenaue nd
Normalklasse Normalklasse
01 - 160 160
KR15 250 250
02 - 330 330
KR20 01 - 190 190 200 200
KR26 02 - 280 280 300 300
150 660 470
200 660 470
06 300 660 470
400 660 470
500 660 470
KR30H 600 400 400 600 600
150 1100 790
200 1100 790
10 300 1100 790
400 1100 790
500 1100 790
600 670 670
150 660 470
200 660 470
06 300 660 470
400 660 470
500 660 470
600 400 400
KR33
150 1100 790 210 B
200 1100 790
10 300 1100 790
400 1100 790
500 1100 790
600 670 670
340 740 520
440 740 520
10 540 740 520
640 740 520
740 740 520
840 - 520
KR45H 940 = 430 800 1200
340 1480 1050
440 1480 1050
540 1480 1050
20 640 1480 1050
740 1480 1050
840 - 1050
940 = 870
340 740 520
440 740 520
10 540 740 520
640 740 520
740 740 520
940 - 430
MRS 340 1480 1050 e 12D
440 1480 1050
20 540 1480 1050
640 1480 1050
740 1480 1050
940 = 870
980 1120 800
1080 980 800
KR55 20 1180 750 750 1180 2000
1280 - 630
1380 - 530
980 1120 800
1180 1120 800
KR65 25 I26 o0 S50 1380 2000
1680 - 550




Genauigkeitsklassen

unterteilt. Die einzelnen Klassen sind unten in den Tabellen

Die Genauigkeitsklassen der KR-Typen werden in Normal-

klasse (kein Symbol), H-Klasse (H) und Prazisionsklasse (P) angegeben.

Tab. 8.1 Normalklasse (kein Symbol) Einheit: mm Tab. 8.2 H-Klasse (H) Einheit: mm
Bau- |Schienen-| Wieder- | Positio- || o iharal | Umkehr- |LOSPrech- Bau- [Schienen- Vxlelder- Positio- | fparal-| Umkehr- | Losbrech-
gréBe lange holge- | nierge- lelitat spiel moment groBe lange olge- | nierge- | st spiel moment

nauigkeit | nauigkeit R [Ncm] nauigkeit | nauigkeit P [Ncm]
100 . . 75
KR20 150 | +0,010 beglt(':r?wtmt beglt(i:mmt 0,020 | 05 100
200 ' KR15 125 £0,004 | 0,040 | 0,020 | 0,010 0,4
200 nicht nicht 175
KR26 250 *0,010 | hogtimmt | bestimmt| ©-020 ko 200
300 100
150 KR20 150 | +0,005 | 0,060 | 0,025 | 0,010 0,5
200 200
icht nicht 150
KR30H (—2399 | +0,010 |, NIC - 0,020 7
ggg bestimmt | bestimmt KR26 zgg o5 | ey | oo | e .
600 300
150 150
200 . . 200
300 nicht nicht =00 0,060 | 0,025
MRS 00— =21 | bestimmt | bestimmt| ©-02° 4 KR30H 5o | *0.005 0,020 7
200 288 0,100 | 0,035
340 150
440 200
; . 0,060 | 0,025
540 nicht nicht KR33 300 +0,005 ’ ’ 0,020 7
KR45H ""6a0 | *0.010 | pogtimmt| bestimmt| ©:02° 10 L
= e 0,100 | 0,035
940 340
e e 0,100 | 0,035
540 | .4 010 |, iCht | onicht | 0 10 KR45H [ ea0 | +0,005 0,020 10
KR46 640 = bestimmt | bestimmt ’ 740 0.120 0,040
740 840 0,150 0,050
940 940 0,150 0,050
| 980 | 340
1080 nicht nicht 440
KRS5 e *0,010 | postimmt| bestimmt| ©-050 12 KR46 520 | 10,005 0100 1 0035 | 4 459 10
1380 740 0,120 0.040
980 . . 940 0,150 0,050
+0,010 | nicht nicht 12 980
KR65 e bestimmt | bestimmt| ©-050 a0 0,180
1680 +0,012 15 KR55 1180 +0,005 0,050 0,050 12
1280 0,250
1380
s . . 980 0,180
Tab. 8.3 Prézisionsklasse (P) Einheit: mm KR65 1180 | 40008 | 0200 | 9950 | 0.050 12
1380 ! 4 ’
i iti T cieem 15
Bau- |Schienen- Vmgg_” ﬁi%srglg: Laufparal-| Umkehr- L%%%rq%ﬂ;— 1680 0280 | 0.055
groBe | 1ange | \oyjigkeit | navigkeit | M8t | spiel | “Nem]
75 . R L
100 Die Messmethoden flr die einzelnen Genauigkeitsklassen
KR15 25 | #0,008 | 0,020 | 0,010 | 0,002 | 08 basieren auf der Werksnorm von TIHIK. Das Losbrechmo-
Zgg ment wird bei einer Schmierung der Linearachse mit
100 Lithium-Seifenfett No. 2 ermittelt. Bei den Linearachsen
L - il I L B KR20 und 26 wird das Schmierfett T AFA verwendet. Bei
= der Linearachse KR15 wird das Schmierfett TiHIR AFF ver-
KR26 Eem | 2008 | @EED | Q10 | G0 & wendet. Bei Schmierfetten mit hoher Viskositat, wie Vakuum-
300 . " . "
150 oder Reinraum-Fett, kdnnen die gemessenen Werte héher als
P 500 20003 | 0020 | 0010 | | s die hier angegeben Standardwerte sein. In diesem Fall muss
ggg - ’ der Antrieb sorgféltig ausgewahlt werden.
o0 0,025 | 0,015
150
200
0,020 | 0,010
KR33 890 40,003 | 0,003 15
500
= 0,025 | 0,015
340
440
KR45H 540 +0,003 0,025 0,015 0,003 e
640
740 0.030 | _0.020 17
340
440 15
KR46 540 | 20,003 | @025 | 0015 | 4 553
640
740 0,030 | 0,020 114
980
KR55 1080 +0,005 | 9-035 0,025 | 0,003 17
1180 0,040 0,030 20
980
KR65 2o 0,005 | 0:035 | 0,025 | 05 20
1380 0,040 0,030 22
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Aufbau der Bestellbezeichnung

Kennziffer
1
KR33 10 A + 300L PO - 0000
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 BaugroBe
2 Steigung [mm]
3 Wagenform / Anzahl
4 Schienenlange [mm]
5 Genauigkeitsklasse (siehe Tab. 8)
6 Motorbezeichnung (siehe Tab. 9)
7 Abdeckung (siehe Tab. 9)
8 Sensor (siehe Tab. 9)
9 Housing A (siehe Tab. 10 und Abb. 6-11)
10 Flanschform
Tab. 9
Genauigkeitsklasse Motor Abdeckung Sensor
Kennziffer | Bemerkung | Kennziffer | Bemerkung | Kennziffer | Bemerkung | Kennziffer Bemerkung
0 ohne
1 mit Sensorschiene
mit Photosensor
kein Normal- 2 EE-SX671
0 ohne 0 ohne
Symbol klasse (Omron)
mit N&herungssensor
4 GL-12F
(SUNX)
mit N&herungssensor
5 GXL-N12F
H H- 1 Blech- (SUNX)
Klasse abdeckung mit Photosensor
6 EE-SX674
. (Omron)
1 mit ——
mit N&herungssensor
7 APM-D3
P Prazisions- X Faltenbalg (SUNX)
klasse (Europa) mit Naherungssensor|
x() TL-W3M__
(Omron)
M Typ Ausfiihrung X = Standard Sensor Europa
TL-W3MCH1 NPN-SchlieBer Bitte geben Sie die Anzahl und Type (n) bei der Bestellung
TL-W3MC2 NPN-Offner mit an.
TL-W3MB1 PNP-SchlieBer Beispiel: 2 x TL-W3MB2 und 1 x TL-W3MB1
TL-W3MB2 PNP-Offner
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Tab. 10 Kennziffern zur Ausfihrung des Motorflansches

Option Kennziffer
KR 33 Housing A ohne Motorflansch " [J[]30/[ ][ ]40
KR 46 Housing A ohne Motorflansch " (115071160
KR 55 Housing A ohne Motorflansch " 10010
KR 65 Housing A ohne Motorflansch " 10010

" Ausflhrung der Flansche geméaB Seite 14 und 15.

Ausfiihrung des Motorflansches

3 15
60 16
52 © 9
£ P~
[=3 ey
[52] ©
o S ——
|
< o E X - ‘
< B X \
3l & o

4-M4x0,7 8 tief

Abb. 6 KR33 Housing A ohne Motorflansch (Kennziffer [_][_]30)

3 15

60 16

ol =

4-M4x0,7 8 tief

$30,4
$6h7

44
27
@]cx)
0O
2N

9
22,5l

0,5

Abb. 7 KR33 Housing A ohne Motorflansch (Kennziffer [_|[_]40)

3 20
83
4-M5x0,8 10 tief 28
7 18
2 ~
I &
., -. g —
8 ¢ N
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Abb. 8 KR46 Housing A ohne Motorflansch (Kennziffer [_][ 150)
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82

$40,4

$8h7

20

28

18

Abb. 9 KR46 Housing A ohne Motorflansch (Kennziffer [_][_]60)
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4-M5x0,8 10 tief
40
I
)
99
78
)
I _
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32 27
22
e+ /
—
- T

Abb. 10 KR55 Housing A ohne Motorflansch (Kennziffer [ ][ 110)

128

102

37

29

35

4

Abb. 11 KR65 Housing A ohne Motorflansch (Kennziffer [ ][ ]10)

15



KR1501 A, KR1502 A mit einem Wagen

KR1501 B, KR1502 B mit zwei Wagen

Ly
44 Schienenlénge 10
33MIN
E(bei 2 zusammen-
o5 7 33gesetzten Wagen) 5
23
14
5
= FUSS ——— 1
@ Te el e Tel] /@
— E— 1
Y e erals o j5°
= T T T EF S = i il
4 . 4-M3 4 tief iL
) 2-M2 3 tief >
2-M2 3 tief )
2-M2 tief 2-M2 3 tief
2xn-3,4 Durchgangsbohrung; 26; Senktiefe 2
(far M3 Innensechskantschrauben)
6,5 255 12
7,5 5
6
2,5
- g L 8
AL Sk A RNy s S T
A NaARsRsSRARSSAS
s/ © Wﬁﬁmﬁwg /{;’M;ﬁ*ﬂ
L : \ ,
2 50 B
G (n—1) x50 (@)
19
30 12
5
2-03 Durchgangs- 24,4 22 Schmier- 32
bohrung bohrung
98B ROy T -
o = 0 -
°’$ %\\ “@ A
. 2 14 )8 gl
o [«
30
Ansicht A Querschnitt B-B
Tab. 11
Schienenlange | Gesamtlange max. Hubweg G [mm] . Gesamtgewicht [kg]
[mm] Limm] A-Typ B-Typ* A-Typ B-Typ
75 129 31,4 — 12,5 2 0,19 —
100 154 56,4 I 25,0 2 0,22 —
125 179 81,4 48,4 12,5 3 0,25 0,292
150 204 106,4 73,4 25,0 8 0,28 0,322
175 229 131,4 98,4 12,5 4 0,31 0,352
200 254 156,4 123,4 25,0 4 0,34 0,382

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR2001 A mit einem Wagen

KR2001 B mit zwei Wagen

L,
F 49 Schienenlange 10

25 ]

2x2-M26 4 tief

2 xn-3,4 Durchgangsbohrung
6,5 Senktiefe 4

_1__ 4-M3 4.5 tief
Nutentiefe 0,9 \ 2-M2,6 6 tief

85 J *QL

max. Hub = Schienenlange - 58,5 (bei Typ A)
max. Hub = Schienenlange - 104,5 (bei Typ B)

4

] ww
|
f
i
IS

+)>
$20H7
¢an7
T
1.
A
é
*I%
|
)
|
|
LI
L]

B 60
G (n-1) X 60 &

39,6 2-M2,6 4 tjef 23
4-M3 6 tief 336 18
: & 5 — 2-M2,6 4tief
o N | T/
o g} @ o =z
AERENE V) %@ g ol T ¢ o) >)
o . N T x) =) T
RS / 1] 18 2
& 4- 3,5 Durch- 40 39,6
gangsbohrung -
Ansicht A Querschnitt B-B Ansicht C
Tab. 12
Schienenlinge | Gesamtlange Max. Hubweg [mm] G [mm] n Gesamtgewicht [kg]
[mm] Li [mm] Typ A Typ B* Typ A Typ B
100 159 41,5 —_— 20 0,450 —
150 209 91,5 45,5 15 3 0,580 0,655
200 259 141,5 95,5 40 3 0,720 0,795

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.




KR2602 A mit einem Wagen

KR2602 B mit zwei Wagen

[ )

’ 60 Schienenlange 10
35 64 ) 2x2-M2,6 4 tief
2x2-M2,6 4 tief 74 2x n-4,§ Durchgangsbohrung ?
[ — 70 8 Senktiefe 4

2-M3 6 tief

4-M4 65 tief
i5

Nutentiefe 0,9

max. Hub = Schienenlange - 85 (bei Ty;; A)
max. Hub = Schienenlange - 150 (bei Typ B)

12 34 14
M 165 10,5
T e
7 F 3
s
Ihe, —— N
R el e (o - T -
| LB. |
80 i 1 !
G ST (n-1) X80 | 6 |
49,4 - i
_ : ’ 4M3 6 tief 3 2-M26 4 tief
2x2-M2,6 4 tief } 43 ng*ﬂ
% ‘ . ]
- < o 3 - T ' =
[Ve) =1 -
gl { o 3 o | Ci— & LW :
— = 5 |
F‘ A /J ? EIS h E [ o -
. s/ Q2 12,5 =
S § = 25 | x|
Q 4- 3,5 Durch- 50
gangsbohrung
Ansicht A Querschnitt B-B Ansicht C
Tab. 13
; A % Max. Hubweg [mm Gesamtgewicht [k
Schienenlénge | Gesamtlange g [mm] G [mml N g 1]
[mm] L+ [mm] Typ A Typ B* Typ A Typ B
150 220 69 e 85 2 0,99 _—
200 270 119 55 20 8 1,20 1,38
250 320 169 105 45 3 1,41 1,59
300 370 219 155 30 4 1,62 1,80

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR30H A mit einem langen Wagen

KR30H B mit zwei langen Wagen

L1

59 Schienenlange 11
74, AMIN
(kein Abstand zwischen 2 Wagen)
74.4
54 8
6 6 4-M5 8 tief 30 2xn-5,5 Durchgangsbohrung @ 9,5 ~
‘ Senktiefe 4,5

11
55 | 11 2-M2.6 5 tief J 8,5 \ Antriebswagen 2x2-M2,6 4 tief 2,5

(Nutentiefe: 2)
10,_ 31 _ 18
16
9112 < B
[ \
A Pl — oy, /L
R e —————— 5 [ S
jy [m) - ﬁ“"’f:’i“ —
L3 100 [
G (n-1) x 100 . (©)
, > 38
4-M4 8 tief 59,7 L 30
2-M3 5 tief 34 8
© 4
|2 N L
N oo o 0
MRS 87 [(@ D o
Ny — St S 4N
0 30 |15
o 60
Ansicht A Querschnitt B-B
Tab. 14
Schienenlinge | Gesamtlange max. Hubweg G [mm] N Gesamtgewicht [kg]
[mm] Li[mm] A-Typ B-Typ* A-Typ B-Typ
150 220 58,8 e 25 2 1,40 —
200 270 108,8 — 50 2 1,60 —
300 370 208,8 134,4 50 3 2,20 2,50
400 470 308,8 234,4 50 4 2,70 3,00
500 570 408,8 334,4 50 5 3,20 3,50
600 670 508,8 434,4 50 6 3,80 4,10

*Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.

THK 19



KR30H C mit einem kurzen Wagen

KR30H D mit zwei kurzen Wagen

L1
59 Schienenlange 11
_ 48,9MIN _ (kein Abstand zwischen zwei Wagen)
48,9 8
6 6 2-M5_8 tief 8,5 2xn-5,5 Durchgangsbohrung T
N ‘ 9.5 C-Senktiefe 4.5
™ /1
LY @[ @ ] o o] [IF Te o @ [o] & @ [o]
| e e e e e o e e e - St o o e e il
el o@ 'l o 1o [l Jllle I* © J| Plell® ol
3 11
55| [11 2-M2,6 5 tief 8,5 \ Antriebswagen 2x2-M2,6 4 tief 25
(Nutentiefe: 2)
10,_ 31 18
16
o] 12 B
O |
A Elele 0 ool /J
R e e i i——
E m T ] ”"""m’"’"""""’"m’"#"""’"’"’"1; ””” ]
s 100 8
G (n-1)x 100 (G)
. % 38
4-M4 8 tief 59,7 QO 30
2-M3 5 tief 34 8
© 4
| 7O\
Y o o [t}
S S e 8 | (e DIE
Ay — e | ot AN
0 30 [15
o 60
Ansicht A Querschnitt B-B
Tab. 15
Schienenlinge | Gesamtlange max. Hubweg G [mm] N Gesamtgewicht [kg]
[mm] Li[mm] C-Typ D-Typ* C-Typ D-Typ
150 220 84,3 35,4 25 2 1,30 1,47
200 270 134,83 85,4 50 2 1,50 1,67
300 370 234,3 185,4 50 3 2,10 2,27
400 470 334,3 285,4 50 4 2,60 2,77
500 570 434,3 385,4 50 5 3,10 3,27
600 670 534,3 485 4 50 6 3,70 3,87

*Der angegebene Hubweg ist beim D-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR3306A, KR3310A mit einem langen Wagen

KR3306B, KR3310B mit zwei langen Wagen

L
59 Schienenlange 11
76MIN
kein Abstand|zwischen 2 W
7% (kein Abstand|zwischen 2 Wagen) 2% n,;-5,5 Durchgangsbohrung
4-M5 8 tief 54 29,5 C-Senktiefe 5,4
30
+—= * o = 5
—+ FT K o GO R OV T
g2 IR —=Cie ]
_ = = wof - R
HTs bolllle. IO ]] [oba ]
L
11 8
4-M2 5 tief i 2xn,-M26 4 tief =
|15 Antriebs- H
; wagen
(Nutentiefe: 1)
H F
10 31 18
16
9
- B

- >
fE '
A © o | _ o S i
o et
= \ N . \ +
T e ! % |
[E—— I ‘ i *1)
*1) B 50
50 100
4 -M4x0,7 - 10 tief
60 374
40
30
6,5
© e
%3

3 3 L < ~
- “lelef TG ‘ of 8
o] N - Lis ULl -
“‘"T ‘ P
o «©
15 30
[¢] 60
Ansicht A Querschnitt B-B

" Bei einer Schienenlange von 150 mm betragt das MaB 25 mm.

Tab. 16
Schienenlinge | Gesamtlange Max. Hubweg [mm] H B o - Gesamtgewicht [kg]
[mm] Ls [mm] Typ A Typ B* [mm] | [mm] Typ A Typ B
150 220 61,5 — 25 100 2 2 1,70 —
200 270 111,5 — 50 100 2 2 2,00 —
300 370 2115 135,5 50 | 200 3 2 2,60 2,95
400 470 311,5 235,5 100 200 4 2 3,20 3855
500 570 411,5 B38515) 50 | 200 5 8 3,90 4,25
600 670 511,5 435,5 100 | 200 6 3 4,50 4,85

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei gestoBenen Wagen.
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KR3306C, KR3310C mit einem kurzen Wagen

KR3306D, KR3310D mit zwei kurzen Wagen

Ll
59 Schienenlange 11
2-M5 __8 tief FMA—W—» (kein Abstand 2;21(—35,55’3 D&r_d;ga;gsbohrung
50.5 zwischen 2 Wagen) 29,5 Lroenkliele o,
28,5
/L
: S = e T
I . o - 0 | ] @E // r o | [D] o ]
: = = ] = = - = = " |
T > === === -
, el o lked[ Hea o | o bl o |
[
5] 55
4-M2_ 5 tief T *
1 I 10 Antriebs- 2xn-M26 4 tief H
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H F

10 31 18
I8,
19
Ao =
I Lol —————
*1)
50
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« .
©w
[} :—— ~
3 8ol P ‘ < mj 5
o] ™ "] Li. ULl =
i
sl 3
15 30
a 60
Ansicht A Querschnitt B-B
" Bei einer Schienenlédnge von 150 mm das MaB 25 mm.
Tab. 17
Schienenlinge | Gesamtlange Max. Hubweg [mm] H E o n Gesamtgewicht [kg]
[mm] L+ [mm] Typ C Typ D* [mm] | [mm] TypC Typ D
150 220 87 36,5 25 100 2 2 1,60 1,83
200 270 137 86,5 50 100 2 2 1,90 2,13
300 370 237 186,5 50 200 3 2 2,50 2,73
400 470 337 286,5 100 200 4 2 3,10 3,33
500 570 437 386,5 50 200 B 3 3,80 4,03
600 670 537 486,5 100 200 6 3 4,40 4,63

* Der angegebene Hubweg ist beim D-Typ der Maximalwert bei gestoBenen Wagen.
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KR45H A mit einem langen Wagen

KR45H B mit zwei langen Wagen

L1
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108MIN
(kein Abstand|zwischen den Wagen)
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Ansicht A Querschnitt B-B
Tab. 18
Schienenlange | Gesamtlange max. Hubweg [mm] N Gesamtgewicht [kg]
[mm] Li[mm] A-Typ B-Typ* A-Typ B-Typ
340 440 213 105 3 5,10 6,05
440 540 BilS: 205 4 6,10 7,05
540 640 413 305 5 7,10 8,05
640 740 58 405 6 8,10 9,05
740 840 613 505 7 9,10 10,05
840 940 713 605 8 10,10 11,05
940 1040 813 705 9 11,20 12,15

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR45H C mit einem kurzen Wagen

KR45H D mit zwei kurzen Wagen
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Ansicht A Querschnitt B-B
Tab. 19
Schienenldnge | Gesamtlinge max. Hubweg [mm] N Gesamtgewicht [kg]
[mm] Lilmm] C-Typ D-Typ* C-Typ D-Typ
340 440 250,5 180 3 4,70 5,23
440 540 350,5 280 4 5,70 6,23
540 640 450,5 380 5] 6,70 7,23
640 740 550,5 480 6 7,70 8,23
740 840 650,5 580 7 8,70 9,23
840 940 750,5 680 8 9,70 10,23
940 1040 850,5 780 9 10,80 11,33

* Der angegebene Hubweg ist beim D-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR4610A, KR4620A mit einem langen Wagen

KR4610B, KR4620B mit zwei langen Wagen

Ly
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Ansicht A Querschnitt B-B
Tab. 20
Schienenlange | Gesamtlange Max. Hubweg [mm] H N N Gesamtgewicht [kg]
[mm] L, [mm] Typ A Typ B* [mm] ! ’ Typ A Typ B
340 440,5 208 98 70 3 2 7,70 8,90
440 540,5 308 198 20 4 3 9,00 10,20
540 640,5 408 298 70 5 3 10,30 11,50
640 740,5 508 398 20 6 4 11,60 12,80
740 840,5 608 498 70 7 4 12,80 14,00
940 1040,5 808 698 70 9 5 15,30 16,50

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei gestoBenen Wagen.
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KR4610C, KR4620C mit einem kurzen Wagen

KR4610D, KR4620D mit zwei kurzen Wagen
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Ansicht A Querschnitt B-B
Tab. 21
Schienenlinge | Gesamtlange Max. Hubweg [mm] H 0 N Gesamtgewicht [kg]
[mm] L, [mm] TypC Typ D* [mm] ! ‘ TypC Typ D
340 440,5 2455 173 70 3 2 7,30 8,10
440 540,5 345,5 273 20 4 3 8,60 9,40
540 640,5 4455 373 70 5 3 9,90 10,70
640 740,5 545,5 473 20 6 4 11,20 12,00
740 840,5 645,5 573 70 7 4 12,40 13,20
940 1040,5 845,5 773 70 9 5 14,90 15,70

* Der angegebene Hubweg ist beim D-Typ der Maximalwert bei gestoBenen Wagen.
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KR5520A mit einem Wagen

KR5520B mit zwei Wagen
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Ansicht A Querschnitt B-B
Tab. 22
Schienenlinge | Gesamtlange Max. Hubweg [mm] H G o - Gesamtgewicht [kg]
[mm] Li [mm] Typ A Typ B* [mm] | [mm] Typ A Typ B
980 1089 826 698 90 40 7 5) 19,90 21,60
1080 1189 926 798 40 15 8 6 21,70 23,40
1180 1289 1026 898 90 65 8 6 23,40 25,10
1280 1389 1126 998 40 40 9 7 25,10 26,80
1380 1489 1226 1098 90 15 10 7 26,90 28,60

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei gestoBenen Wagen.
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KR6525A mit einem Wagen

KR6525B mit zwei Wagen
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Ansicht A Querschnitt B-B
Tab. 23
Schienenlénge | Gesamtléange Max. Hubweg [mm] H G o e Gesamtgewicht [kg]
[mm] L+ [mm] Typ A Typ B* [mm] | [mm] Typ A Typ B
980 1098 810 665 90 40 7 5 31,60 34,60
1180 1298 1010 865 90 65 6 37,00 40,00
1380 1498 1210 1065 90 90 9 7 42,40 45,40
1680 1798 1510 1365 40 90 11 9 50,50 583,50

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei gestoBenen Wagen.
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KR1501 A, KR1502 A mit einem Wagen
KR1501 B, KR1502 B mit zwei Wagen

(mit Blechabdeckung)
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Ansicht A Querschnitt B-B
Tab. 24
Schienenlénge | Gesamtlange max. Hubweg G [mm] , Gesamtgewicht [kg]
[mm] Ls[mm] A-Typ B-Typ* A-Typ B-Typ
75 129 31,4 — 12,5 2 0,23 —
100 154 56,4 I 25,0 2 0,26 —
125 179 81,4 48,4 12,5 8 0,30 0,364
150 204 106,4 73,4 25,0 3 0,33 0,394
175 229 131,4 98,4 12,5 4 0,36 0,424
200 254 156,4 123,4 25,0 4 0,40 0,464

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR2001 A mit einem Wagen

(mit Blechabdeckung)

KR2001 B mit zwei Wagen
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Querschnitt A-A
Tab. 25
Schienenlange | Gesamtlange max. Hubweg [mm] Gesamtgewicht [kg]
[mm] Li[mm] A-Typ B-Typ* A-Typ B-Typ
100 159 41,5 = 0,510 =
150 209 91,5 45,5 0,660 0,780
200 259 141,5 95,5 0,800 0,920

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR2602 A mit einem Wagen

(mit Blechabdeckung)

KR2602 B mit zwei Wagen
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Querschnitt A-A
Tab. 26
Schienenlénge | Gesamtlinge max. Hubweg [mm] Gesamtgewicht [kg]
[mm] L+[mm] A-Typ B-Typ* A-Typ B-Typ
150 220 69 — 1,120 —
200 270 119 55) 1,340 1,605
250 320 169 105 1,560 1,825
300 370 219 155 1,780 2,045

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR30H A (mit einem langen Wagen)

(mit Blechabdeckung)

KR30H B (mit zwei langen Wagen)
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Querschnitt B-B

KR30H C mit einem kurzen Wagen

KR30H D mit zwei kurzen Wagen
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Querschnitt B-B
Tab. 27
Schienenlange | Gesamtlange max. Hubweg [mm] Gesamtgewicht [kg]
[mm] Ls[mm] A-Typ B-Typ* C-Typ D-Typ* A-Typ B-Typ C-Typ D-Typ
150 220 58,8 — 84,3 35,4 1,60 — 1,40 1,64
200 270 108,8 — 134,3 85,4 1,80 — 1,60 1,84
300 370 208,8 134,4 234,3 185,4 2,40 2,83 2,20 2,44
400 470 308,8 234,4 334,3 285,4 3,00 3,43 2,80 3,04
500 570 408,8 334,4 434,3 385,4 3,50 3,93 3,30 3,54
600 670 508,8 434.,4 534,3 485,4 4,10 4,53 3,90 414

* Der angegebene Hubweg ist beim B- und D-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR33 A mit einem langen Wagen

(mit Blechabdeckung)

KR33 B mit zwei langen Wagen
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KR33 C mit einem kurzen Wagen
KR33 D mit zwei kurzen Wagen

(mit Blechabdeckung)
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Tab. 28
Schienenlange | Gesamtlange max. Hubweg [mm] Gesamtgewicht [kg]
[mm] Li[mm] A-Typ B-Typ* C-Typ D-Typ* A-Typ B-Typ C-Typ D-Typ
150 220 61,5 — 87 36,5 1,90 — 1,70 2,00
200 270 111,5 — 137 86,5 2,20 — 2,10 2,40
300 370 211,5 135,5 237 186,5 2,80 3,28 2,70 3,00
400 470 311,5 235,5 8314 286,5 3,50 3,98 3,30 3,60
500 570 411,5 83515 437 386,5 4,20 4,68 4,00 4,30
600 670 511,5 435,5 537 486,5 4,80 5,28 4,70 5,00

* Der angegebene Hubweg ist beim B- und D-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
Bitte beachten Sie, dass die Schrauben zur Befestigung der Blechabdeckung 0,2 mm héher liegen als die Tischoberflache.
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KR45H A mit einem langen Wagen

(mit Blechabdeckung)

KR45H B mit zwei langen Wagen
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Querschnitt B-B
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KR45H C mit einem kurzen Wagen

(mit Blechabdeckung)

KR45H D mit zwei kurzen Wagen
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Querschnitt B-B
Tab. 29
Schienenlange | Gesamtlange max. Hubweg [mm] Gesamtgewicht [kg]

[mm] Li[mm] A-Typ B-Typ* C-Typ D-Typ* A-Typ B-Typ C-Typ D-Typ

340 440 213 105 250,5 180 5,70 7,01 5,10 5,82

440 540 313 205 350,5 280 6,80 8,11 6,20 6,92

540 640 413 305 450,5 380 7,90 9,21 7,30 8,02

640 740 513 405 550,5 480 9,00 10,31 8,40 9,12

740 840 613 505 650,5 580 10,10 11,41 9,50 10,22

840 940 713 605 750,5 680 11,20 12,51 10,60 11,32

940 1040 813 705 850,5 780 12,30 13,61 11,70 12,42

* Der angegebene Hubweg ist beim B- und D-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR46 A mit einem langen Wagen
KR46 B mit zwei langen Wagen

(mit Blechabdeckung)
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KR46 C mit einem kurzen Wagen (mit Blechabdeckung)

KR46 D mit zwei kurzen Wagen
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(rckseitig)
Tab. 30
Schienenlénge | Gesamtlange max. Hubweg [mm] Gesamtgewicht [kg]
[mm] Li[mm] A-Typ B-Typ* C-Typ D-Typ* A-Typ B-Typ C-Typ D-Typ
340 440,5 208 98 2455 173 8,30 9,79 7,80 8,79
440 540,5 308 198 345,5 273 9,70 11,19 9,10 10,09
540 640,5 408 298 4455 373 11,00 12,49 10,50 11,49
640 740,5 508 398 545,5 473 12,40 13,89 11,90 12,89
740 840,5 608 498 645,5 573 13,70 15,19 13,20 14,19
940 1040,5 808 698 845,5 773 16,30 17,79 15,80 16,79

* Der angegebene Hubweg ist beim B- und D-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR5520 A mit einem Wagen

(mit Blechabdeckung)

KR5520 B mit zwei Wagen
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Querschnitt B-B
Tab. 31
Schienenlange | Gesamtlange max. Hubweg [mm] Gesamtgewicht [kg]
[mm] Li[mm] A-Typ B-Typ* A-Typ B-Typ
980 1089 826 698 22,70 26,20
1080 1189 926 798 24,60 28,10
1180 1289 1026 898 26,40 29,90
1280 1389 1126 998 28,10 31,60
1380 1489 1226 1098 30,00 33,50

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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KR6525 A mit einem Wagen
KR6525 B mit zwei Wagen

(mit Blechabdeckung)

* Der angegebene Hubweg ist beim B-Typ der Maximalwert bei zwei gestoBenen Wagen.
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Querschnitt B-B
Tab. 32
Schienenlinge| Gesamtlange max. Hubweg [mm] Gesamtgewicht [kg]
[mm] Li[mm] A-Typ B-Typ* A-Typ B-Typ
980 1098 810 665 36,30 43,00
1180 1298 1010 865 42,00 48,70
1380 1498 1210 1065 47,60 54,30
1680 1798 1510 1365 56,10 62,80
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KR20 / 26 A mit einem Wagen

KR20 / 26 A mit zwei Wagen

(mit Faltenbalg)

Lmin w X
- \: . szs\ A A AT T T T T T T
) N
il © ol ®
8 KR20/26 A
Lmin W X
- i s e
<] [H - R \)T, | B
8 KR20/26 B
Tab. 33
. Hub mit .
Lange Faltenbalg Lmin W X Y z
100 B85 13
KR20A 150 70 20
200 110 25
40 | 63 | 32 16" 7,5®
150 B85 13
KR208 200 70 20
150 60 15
200 100 20
MFZIA 250 130 25
300 180 30
58 74 40 18
200 45 15
KR26B 250 85 20
300 120 30

"MaB 16 gilt fiir KR20 mit Sensorschiene
®MaB 7,5 gilt fiir KR20 ohne Sensorschiene
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KR33 A mit einem langen Wagen
KR33 B mit zwei langen Wagen (mit Faltenbalg)

KR33 C mit einem kurzen Wagen
KR33 D mit zwei kurzen Wagen

Lmin w X

|

2xM3

-
vl

&[] Nuttiefe 4.5

KR33A/C

Lmin W X
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KR33B/D
Tab. 34

. Hub mit q

Lange Faltenbalg Lmin | W X Y VA
150 50 10
200 90 20
KR33A 300 170 30
400 250 B85)
500 330 45
600 410 55

76 | 95 55 23
200 30 15
300 110 25
KR33B 400 190 35
500 270 45
600 350 55
150 70 10
200 110 15
300 190 25

KR

33C 400 270 B85)
500 350 45
600 430 55

48 | 95 55 23
150 30 10
200 70 15
KR33D 300 150 20
400 230 30
500 310 40
600 390 50
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KR46 A mit einem langen Wagen
KR46 B mit zwei langen Wagen
KR46 C mit einem kurzen Wagen
KR46 D mit zwei kurzen Wagen

(mit Faltenbalg)

Lmin W X

A

2xM3

|
e
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| e ~__ Nuttiefe 4 N
KR46A/C
Lmin W M
] [ o o |
BiE i |,
| % ~_ Nuttiefe 4 J .
KR46B/D
Tab. 35
z Hub mit .
Tl Faltenbalg Lmin | W | X | Y | Z
340 175 25
440 255 35
KR46A 540 335 45
640 415 55
740 495 65
940 655 85
106 | 120 | 68 34
340 90 15
440 170 25
KR46B 540 250 35
640 330 45
740 410 55
940 570 75
340 205 30
440 285 40
KR46C 540 365 50
640 445 60
740 525 70
940 685 90
68,5 | 120 | 68 34
340 150 20
440 230 30
540 310 40
KR46D
6 640 390 50
740 470 60
940 630 80
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KR55 / 65 A mit einem Wagen

KR55 / 65 A mit zwei Wagen

(mit Faltenbalg)

Lmin w X
] i el
KR55/65A KRes = 45mm
Lmin W X
3 i — o [ (o o>
g 2xM3 |8 ® NN © ﬂ-N
KR55/658 " Res = 4mm
Tab. 36
. Hub mit .
Lange Faltenbalg Lmin w X Y Z
980 690 85
1080 770 95
KR55A 1180 850 105
1280 930 110
1380 1010 120
124 | 145 | 80 | 35
980 580 75
1080 660 85
KR55B 1180 740 95
1280 825 105
1380 905 110
980 670 85
KRG5A 1180 830 105
1380 990 120
1680 1240 150
140 | 175 | 92 | 37
980 550 70
KRE5B 1180 710 85
1380 875 105
1680 1120 135
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Sensorschiene 5
2.4 0.8
A Einheit: mm
Naherungssensor TL-W3M __ (Omron) g 2 T b [ o | d
a b KR20 33,5 7,5 5 5

KR26 | 385 | 7,5 6 6
KR33 | 435 | 05 10 10
KR46 | 56,5 | 05 | 23 | 23
KR55 | 635 | 1,5 | 22 | 22
KR65 | 785 | 65 | 25 | 25

Einheit: mm
BaugréBe| a b c d
KR15 | 278 | -58 1 1
KR20 | 32,5 6,6 6 6
KR26 | 37,5 6,4 8 8
KR30H | 43,3 3,3 8,8 9
KR33 | 425 | -0,6 8,8 9
KR45H | 53,2 1,2 14 14
KR46 | 554 | -0,6 21,8 22
KR55 | 62,4 0,4 22 22
KR65 | 77,4 | -7,5 25,1 25

Einheit: mm

BaugroBe| a b c
a b KR30H| 45,0 5 8,8 9
KR33 | 44,5 1,5 8,8 9
KR45H | 54,8 2,8 13,8 14
KR46 | 57,4 1,5 21,8 22
KR55 | 63,5 1,5 22 22

KR65 79 -6 25,1 25
Photosensor EE-SX671 (Omron) i __ Einheit: mm
BaugroBe| € f g h i j
KR30H| 51,3 | 64,3 | 11,3 13,8 14 | 135
i 9 KR33 | 50,8 | 63,7 78 | 12,8 1,6 | 13

KR45H| 61,2 | 74,2 93 | 183 6,4 | 185
KR46 | 63,6 | 76,6 76 | 258 | 146 | 26
KR55 | 70,7 | 83,5 86 | 245 | 136 | 25
KR65 | 855 | 98,5 06 | 281 16,6 | 28

Photosensor EE-SX674 (Omron) __ Einheit: mm
BaugroBe| € f g h i j
f g KR30H | 46,2 52,8 6,3 13,8 1,1 14
€ KR33 43,9 | 50,3 0,9 12,8 1,6 13
i KR45H| 56,2 62,7 4,2 19 6,1 19
KR46 56,7 63,2 0,7 25,8 14,6 26

KR55 | 63,8 | 70,1 1,8 | 245 | 13,6 25
KR65 | 788 | 851 | 62 | 281 | 16,6 28
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Naherungssensoren Typ TL-W3M[ /[ | (OMRON)

Induktiver Naherungsinitiator in platzsparender

flacher Bauform

® LED Schaltzustandsanzeige und Verpolungsschutz

® Beidseitige Montagemdglichkeit

® Schutzart IP 67

Bestellhinweise

Ausgang
Schaltabstand Sn PNP NPN
SchlieBer Offner SchlieBer Offner
3 mm TL-W3MBH1 TL-W3MB2 TL-W3MCH1 TL-W3MC2

Technische Daten

Typ TL-W3M
Schaltabstand Sn 3mm =10 %
Versorgungsspannung 10 bis 30 VDC, Restwelligkeit: 10 % max.
Stromaufnahme 15 mA max. bei 24 VD C
Schaltobjekt Eisenhaltige Metalle
Schalthysterese 10 % max. des Schaltabstandes Sn
Schaltfrequenz 600 Hz
Schaltausgang 100 mA max. offener Kollektor
Schutzfunktion Verpolungsschutz
Anzeige Schaltzustandsanzeige (rote LED)
Umgebungstemperatur In Betrieb: -25°C bis 70°C (ohne Vereisung)
Relative Feuchtigkeit In Betrieb: 35% bis 95%
Temperaturabhangigkeit + 10% max. vom Schaltabstand bei
-25°C bis 70°C (ohne Vereisung)
Spannungsabhangigkeit + 2,5% vom Schaltabstand innerhalb + 10%
der Nennspannung
Restspannung 1,0 V max. bei Nennlast

Ausgangsschaltungen

TL-W3MB/|
r—__—_—_—"LBraun

L ¢
1 I
' F

Schwarz

' Schall-kreis
‘ | Lazt
0 » At o

TL-W3MC[]
.r . j\\l‘- Eraun
! Schalt-kreis Sd'l\-\'aﬂc <
Ausgang
| .
0 o Blau
R |



Funktionsdiagramme

TLWSM- TL-W3M( 1 TL-W3M[ 2
Objekt vorhanden ]_|
nicht vorhanden
Ausgangs- EIN
transistor AUS | |
Last
Funktions- EIN
anzeige
(LED) AUS

Abmessungen [mm]

TL-W3M

- Funktionsanzeige

*Vinylisoliertes Kabel, 6lfest
2,9mm p13/0, 12mm?2 3-Leiter
Standardlange 2m

Dl
t

Montageloch fiir M3
Senkkopfschrauben

Funktionsanzeige
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Befestigungs- und Verbindungselemente

Zur Montage der Linearachsen KR sind standardisierte Befestigungs- und Verbindungselemente erhaltlich. Diese beste-
hen aus Aluminium mit einem geringen Eigengewicht. Neben diesen standardisierten Elementen kdnnen aber auch
kundenspezifische Befestigungs- und Verbindungselemente angefertigt werden. Bitte nehmen Sie zu TR Kontakt

auf, falls Sie abweichende Befestigungs- oder Verbindungselemente bendtigen.

KR-008XS
(KR33 fur eine Einzelachse) % .20 31 2% M5-10
o [=]
3 © eadt ’ 23 -
| 1 i 0|
o T2 T | o L @
6.6 burch i T it
2116360hrlﬂr§g§t?enfi 6,5 /rﬁ { 46 |‘17,5 20 | 20
81 40
KR-008XL o o 2 M6-11
(KR46 fur eine Einzelachse)
£33 0/ 8
ol 8 % ¢
©
£33 o
[ — - . - 3
o [ iy | e i
011 Bohrungasels 6.5 75| 46 175 20| 20
81 40
KR-003XS
(KR33 zur Schienenbefestigung) 30 20 a3t y e
e3s ©- \5 =
(=] 3 % 8
© era -6- )
| ; | Lo
CIRAGE T I ih
o 16é6oﬁrtr§ggt?gfg 65 75| 46 |12 7| 100 |7
81 114
KR-003XL
(KR46 zur Schienenbefestigung) w 2xM5-10
f==B © X}i
T lzek © o
A t ! ! 3
Sl A R o7
o1 Bohrumgssets 6.5 754 s 7 100 7
81 114
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KR-002XS
(K R33 Zu r Wag en befestl g u n g) 4 x5,5 Durchgang @9,5 Bohrungstiefe 5,4

{von hinten)
30 .20 _ 31 42 30 42
= 5 o=
= N (G
o 8 5 &
S
1 -4 S
23 & @
10 ReR T o [ W
4 x 6,6 Durchgang T L " Lt
@11 Bohrungstiefe 8,5 /1’7g| 46 1175 7] 100 |7]
- 81 114

Beispielkonfigurationen

Zur Schienenbefestigung Bsp. Kundenspezifische Lésung
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Motorflansch

Motor

Die THIK Kompaktlinearachse KR kann auf Wunsch mit
einem geeigneten Motoradapter ausgeliefert werden.
Geben Sie in diesem Fall den Namen des Motorherstel-
lers und die Typennummer mit den AnschlussmaBen bei
der Anfrage oder Bestellung an. Beachten Sie bitte bei der
Anschlusskonstruktion, dass der Motor eventuell Uber
die Aussenschiene hinausragen kann.

Motorflansch

Aussenschiene

Lo ..

T

Stitzflansch  /

Abb. 12 Motor-Anschlussseite

A
Stufe

|

G
C —— F——
7 R
=
QL
m /-\ a) T
N i S
d)Q |
A
Bitte tragen Sie in diese Tabelle die Motordaten ein:
MaBe in mm
Motor- Lage der
anschraub- | Befestigungs | Mittenkreis- Bohrungs- Bund- Zapfenlange Zapfen-
flache bohrungen | durchmesser | durchmesser | Bunddicke | durchmesser | incl. Bund | durchmesser
A x B CxD E F G H I J
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Kupplungen - Modell MK 1 -

pB
@D,
|

Demontagenut

Material:

Aufbau:

Eigenschaften
« spielfrei und verdrehsteif
» Ausgleich von Fluchtungsfehlern
« durch integrierte Demontagenut
kann eine Abflachen der Welle entfallen
« preiswerte Ausfiihrung
* niedriges Tragheitsmoment

Bisherige Lésungen:

Balg aus hochelastischem Edelstahl,
Nabe AL

Naben mit radialen Klemmschrauben
DIN 916 und integrierter Demontagenut.

Technische Information
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0,5| 005| 14 | 65 | 4 13| 2 |[1xM2| 15 | 01 1 50 | 04 | 01 | 1
1 0,1 20 10 5) 1-5 3 [1xM25] 1,8 0,4 5 70 0,4 0,15 1
20 1,1 6 280 0,4 0,15 1
5 0,5 23 15 6,5 3-9 6 1xM3 2 1,2 6 210 0,5 0,2 1,5
26 1,3 6 170 0,6 0,25 2
22 1,3 6 510 0,4 0,15 1
10| 10| 25 | 15 | 65 | 39| 6 |1xM3| 2 18 7 | 380 | 05 | 02 | 1,5
28 2 8 320 0,6 0,25 2
24 4,7 12 750 0,5 0,15 1,5
15| 15 19 7,5 3-12| 6/10 | 2xM3 2
29 55 14 700 0,7 0,2 1,5
26 15 22 1200 | 05 0,15 | 15
20 2,0 31 25 11 3-16 | 6/10 | 2xM4 | 2,5 18 24 1300 | 0,6 0,2 1,5
35 20 26 1200 | 0,7 0,25 2
37 65 54 7000 | 0,7 0,2 1,5
45| 45 32 13 6-22 10 | 2xM5 | 3,5
45 70 58 5000 1 0,25 2
43 180 106 9050 1 0,2 1,5 Integrierte Demontagenut ab
100| 10 40 15 6-28| 10 | 2xM6 | 4 Bohrungsdurchmesser 4 H7.
53 220 114 | 8800 | 1,2 0,3 2

Temperaturbereich:
-30 bis +120°C

Drehzahlen: bis 20.000 1/min.,

Uber 20.000 1/min. in
ausgewuchteter Ausfiihrung

Passungsspiel: Der Welle -

Nabenverbindung 0,01 bis 0,08.
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Lebensdauer: Bei Beachtung der techn.
Hinweise sind die Kupplungen dauerfest
und wartungsfrei.

Sonderldsungen: Wie andere Passungen,
PaBfedernuten, Sondermaterial und Balge
sind kurzfristig méglich.

Bestellbeispiel:

MK1/5 /26 / 4 /5 / xx

Sonder z.B.
Naben rostfrei
Bohrungs @D2H7

Bohrungs @ D1H7

Gesamtlange [mm]

Serie

Modell



Kupplungen - Modell MK 2 -

Eigenschaften

« spielfrei und verdrehsteif

* Ausgleich von Fluchtungsfehlern

« kraftschlissige Verbindung durch
Klemmnaben

« fir hochdynamische Anwendungen

* niedriges Tragheitsmoment
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A PFN DIN 6885 auf Wunsch
Material: Aufbau:

Balg aus hochelastischem Edelstahl,

Nabe AL

Mit Klemmnabe und je einer seitlichen

Schraube, DIN 912.

Technische Information
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25 12 | 26 | 9 280 | 04 | 0,15 | 1

5| 05 28| 15| 9 |37 6 | M2 |45 | 3 |15 | 28 | 9 210 05 | 02 | 15
31 18 | 3 9 170 | 06 | 025 | 1

27 14 | 3 9 510 | 04 | 0,15 | 1

10| 10| 30| 15| 9 | 37| 6 | M2 |45 | 3 | 17 | 34 | 10 380 | 05 | 02 | 15
33 20 | 36 | 11 320 06 | 025 2

15| 15 0 ol 41 | a8l 6 |mes| 6 |35 14585 [ 22 | 750] 05015 15
35 195 | 95 | 24 | 700| 07 | 02 | 15

35 17 | 25 | 3 [1200| 05 | 0,15 ] 15

20| 20| 40| 25 | 13 (3127|610 M3 | 8 | 4 | 22 | 27 | 38 | 1300| 06 | 02 | 15
44 26 | 29 | 40 [ 1200] 07 | o025 | 2

45| 45 %] o | 16 Is6| 10 | ma| 10| 5 | 235 100] 74 [7000] 07 [ 02 [ 15
54 315| 108 | 78 | 5000 | 1 025 | 2

100| 10 5 | 4ol 16 |s2al 10 | ma| 15 | 5 | 275 160 | 120 [ 9050 | 02 | 15
60 375| 205 | 130 | 8800| 12 | 03 | 2

Temperaturbereich:
-30 bis +120°C

Drehzahlen: bis 10.000 1/min.,
Uiber 10.000 1/min. in
ausgewuchteter Ausfiihrung

Passungsspiel: Der Welle -
Nabenverbindung 0,01 bis 0,05.

Lebensdauer: Bei Beachtung der techn.
Hinweise sind die Kupplungen dauerfest
und wartungsfrei.

Sonderldsungen: Wie andere Passungen,
PaBfedernuten, Sondermaterial und Bélge
sind kurzfristig méglich.

Bestellbeispiel:

MK2/5 /25 /| H /4 /5 [ xx

Sonder z.B.
Naben rostfrei
Bohrungs @ D2H7

Bohrungs @ D1H7
(geteilte Nabe) Option

Gesamtlange (mm)

Serie

Modell
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Sondertypen

Bitte nehmen Sie zu THIK Kontakt auf, falls Sie eine Kompaktlinearachse KR mit abweichenden Spezifikationen
einsetzen mochten.

THIK hat ergdnzend zu diesem Katalog viele Mdglichkeiten Sondertypen zu produzieren (andere Steigungen, andere
L&ngen etc.).
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Datasheet Kompaktlinearachse KR

bearbeitet von Datum

Firma

Ansprechpartner

StraBe Telefon
Postleitzahl/Ort Telefax

Beschreibung der Anwendung:

Achse X Y Y4
Einbaulage (horizontal, vertikal, quer)

Hublénge mm

max. Geschwindigkeit m/s

max. Beschleunigung m/s?

bewegte Masse kg

Axiallast N

Positioniergenauigkeit mm

Wiederholgenauigkeit mm

Bitte fligen Sie moglichst eine Anwendungskizze bei.

vV [m/s] A s [mm] A

Bitte folgende Optionen anbieten:

- Faltenbalgabdeckung - Motorflansch (bitte AnschlussmaBe beifiigen)
- Blechabdeckung - Kupplung

- induktive N&herungssensoren
- Photosensoren
- Sensorschiene, Schaltwinkel
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TIHI Kompaktlinearachse KR

Anderungen der technischen Daten bleiben vorbehalten

Verkauf und technische Beratung

Deutschland

Direktvertrieb bei:

THK GmbH

THK Diisseldorf
Hubert-Wollenberg-Str. 15
40878 Ratingen

Tel. (021 02) 74 25-0

Fax (021 02) 74 25-299
www.thk.de
info-dus@thk.de

Niederlassung Stuttgart
Heinrich-Lanz-Str. 3

70825 Korntal-Minchingen
Tel. (07150) 9199-0

Fax (07150) 9199-8 88
info-str@thk.de

Niederlassung Miinchen
Max-Planck-StraBe 13
85716 UnterschleiBheim
Tel. (0 89) 3706 16-0

Fax (0 89) 37 06 16-26
info-muc@thk.de

Vertriebspartner:

PLZ 20-29, 30-31, 34, 37-38
SNR WALZLAGER GMBH
Friedrich-Hagemann Str.66
33719 Bielefeld

Tel. (0521) 924 00-0

Fax (0521) 924 00 90
www.snr.de
detlef.varnholt@snr.de

PLZ 32-33, 4, 5 (auBer 55)
Indunorm
Bewegungstechnik GmbH
Keniastr. 12

47269 Duisburg

Tel. (02 03) 76 91-0

Fax (02 03) 76 91 291
www.indunorm.de
bt@indunorm.de

PLZ 35-36, 55, 60-97
Timken Deutschland GmbH
Trankestr. 7

70597 Stuttgart

Tel. (07 11) 720 63-0

Fax (07 11) 720 63 25
www.nadella.de
info@nadella.de

THK Austria
EdelmiillerstraBe 2
4061 Pasching

Tel. (072 29) 5140-0
Fax (072 29) 5140-079
www.thk.at
info-Inz@thk.at

Bachofen-AG
AckerstraBe 42
8610 Uster

Tel. (01) 9441111
Fax (01) 944 1233
www.bachofen.ch
info@bachofen.ch

THK France

Parc des Bruyeres

58, Chemin de la Bruyere
69570 Dardilly

Tel. (04) 37 49 14 00

Fax (04) 37 49 14 01
www.thk.fr
info-lys@thk.fr

GroBbritannien

THK U.K.

26 Alston Drive
Bradwell Abbey
Milton Keynes,

MK13 9HA

Tel. (019 08) 22 21 59
Fax (019 08) 22 21 61
www.thk.co.uk
info-mks@thk.co.uk

THK Italy

Via Buonarroti, 182
20052 Monza (MI)
Tel. (039) 2842079
Fax (039) 284 2527
www.thk-italia.it
info-mil@thk-italia.it

THK Bologna

Via della Salute 16/2
40132 Bologna

Tel. (051) 64122 11
Fax (051) 64122 30
info-blg@thk-italia.it

Schweden

THK Sweden
Saldovégen 2
17562 Jarfalla

Tel. (8) 4457 630
Fax (8) 44 57 63 9
www.thk.se
info-sto@thk.se

THK Spain
C/Andorra 19 A

Sant boi de Llobregat
08830 Barcelona

Tel. (93) 6 52 57 40
Fax (93) 6 52 57 46
info-bcn@thk.de

USA

THK Atlanta

6135-E Northbelt Drive
Norcross, GA. 30071
Tel. (7 70) 840-79 90
Fax (7 70) 8 40-78 97
atlanta@thk.com

THK Chicago

200 East Commerce Drive
Schaumburg, IL. 60173
Tel. (847) 310-11 11

Fax (847) 310-1271
www.thk.com
chicago@thk.com

THK Detroit

4190 Telegraph Rd. Suite 2500
Bloomfield Hill, MI. 48302
Tel. (2 48) 594-75 52

Fax (2 48) 594-75 58

THK Los Angeles
6000 Phyllis Drive
Cypress, CA. 90630
Tel. (7 14) 8 91-67 52
Fax (7 14) 8 94-93 15
losangeles@thk.com

THK New Jersey
300 F, RT.17, South
Mahwah, NJ. 07430
Tel. (201) 529-19 50
Fax (2 01) 529-19 62
newjersey@thk.com

THK San Francisco
290 Lindbergh Avenue
Livermore, CA. 94550
Tel. (9 25) 4 55-89 48
Fax (9 25) 4 55-89 65
sanfrancisco@thk.com

THK Canada

130 Matheson Blvd. E.,U. 1
Mississauga, Ontario
Canada L4Z 1Y6

Tel. (9 05) 7 12-29 22

Fax (9 05) 7 12-29 25
canada@thk.com

Brasilien

THK Brasil Ltda.
Industria e Comércio Ltda.
Av. Corifeu de Azevedo
Marques, 4077

Butanté - Sdo Paulo - SP
05339-002

Tel. (55-11) 37 67-01 00
Fax (55-11) 37 67-01 01
thk@thk.com.br
www.thk.com.br

THK Beijing

Kunlun Hotel Room No.526
2 Xin Yuan Lu

Chaoyang District Beijing
Tel. (10) 65 90-35 57

Fax (10) 65 90-35 57

Hongkong

THK Shouzan Co., Ltd.
4/Fl., Hanyee BIdg., Flat C
19-21 Hankow Road
Tsimshatsui, Kowloon

Tel. (852) 3761091

Fax (8 52) 376074 9

THK India

1050,11th Main r.p.c.
Layout Bangalore 560040
Tel. (080) 330-1524

Fax (080) 3 30-1524
thk@satyam.net.in

THK Malaysia

19-12-1, Mont Kiara Palma
Jalan Mont Kiara, Off
Jalan Bukit Kiara

50480 Kuala Lumpur

Tel. (03) 2 54-70 07

Fax (03) 2 54-70 07

Taiwan

THK Taiwan

C611 SHIH, 6F, No. 7
Wu-Chuan 1 Rd.
Wu-Ku Kung Yeh Chu
Hsin Chuang City
Taipei Hsien

Tel. (02) 22 96-49 90
Fax (02) 22 97-81 49
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Werke

THK Manufacturing of
Europe, S.A.S.

Parc d’ Activités la
Passerelle

68190 Ensisheim

Tel. (03) 89 83 44 00
Fax (03) 89 8344 09

GroBbritannien

PGM Ballscrews Ltd.
Bodmin Road, Wyken
Coventry CV2 5DZ

Tel. (024) 76 84-19 00
Fax (024) 76 61-10 32

PGM lIreland Ltd.
18 Cookstown
Industrial Estate
Tallaght, Dublin 24
Tel. (01) 4 62-81 01
Fax (01) 4 62-90 80

THK Manufacturing
of America, Inc.

471 North High Street
Hebron, OH. 43025
Tel. (740) 928-14 15
Fax (7 40) 9 28-14 18

Head Office:

3-11-6 Nishi-Gotanda
Shinagawa-Ku

Tokyo 141

Tel. (03) 54 34-03 41
Fax (03) 54 34-03 45
www.thk.co.jp
thk001@thk.co.jp

Werke in:

Kofu, Yamaguchi,
Yamagata, Mie, Tokyo,
Nagoya, Osaka, Gifu,
etc.



